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Une concentration de
vestiges sous-marins
unique au monde

Environ 150 sites archéologiques sous-marins témoignent
encore des opérations de Débarquement sur les plages
normandes, entre le 6 juin et novembre 1944 (date de fin
dactivité du port artificiel dArromanches). Aucun autre
événement historique au monde n'est mieux illustré par ses
vestiges sous-marins. Epaves de navires, de blindés, restes
de deux ports artificiels, ces sites illustrent la variété des
MOoyens mis en ceuvre a cette occasion par les Alliés.

Une partie d'entre eux est connue des plongeurs normands
(notamment Caen Plongée) et certaines zones ont pu étre
étudiées par des archéologues et hydrographes américains
ou anglais. Depuis 2015, leur inventaire systématique a été
entrepris par le Département des recherches archéolo-
giques subaquatiques et sous-marines (Drassm), dans le
cadre d'un partenariat avec la Région Normandie. Ces fiches
ont été réalisées par le Drassm (M. Aguettaz, C. Sauvage),
avec |'aide de la Région Normandie et de Caen Plongée, a
partir de lensemble des données collectées.
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CHANNEL TANKER 69

(Shom 14590087 - EA 3219)

Cette épave est celle d'un tanker
(cargos destinés au transport de
carburant) britannique construit pour

les besoins de l'opération Neptune aux
chantiers Burntisland Shipbuilding Co Ltd
a Burntisland et lancé le 10 mars 1944. Le
16 juin 1944 alors qu'il est en route pour
la Normandie, il chavire par gros temps.
En raison de son centre de gravité haut, il
flotte puis reste retourné entre deux eaux.

Dangereux pour la navigation, il est coulé
plus tard par la Royal Navy.

Les « Chants » appartiennent a une série
spéciale de tankers, construits pour assurer
le ravitaillement en carburant des chalands
lors des premiers jours du Débarquement,
puis reclassés en ravitailleurs polyvalents
(eau, maintenance) suite aux opérations
TOMBOLA et PLUTO.

CARACTERISTIQUES
DU NAVIRE

43 metres

8,25 metres

2,55 metres

7 noeuds

Il s'agit de constructions rapides, faites
d'une double coque d'acier et de pieces
préfabriquées (28 piéces construites dans
différentes usines de Grande-Bretagne puis
assemblées dans les chantiers navals).

Au total, 43 «Chants» furent assemblés
dans cing chantiers navals entre février
etjuillet 1944.
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© Vers la proue, un treuil repose sur
le sable. Un guindeau se trouve
également sur le pont.
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¢ Orientation I Nord Ouest / Sud Ouest,
proue au Sud Est

Levé au sondeur multifaisceaux

* Dimensions du site 145 m de longueur,
10 m de largeur, 4 m de hauteur conservee

*La vitesse de corrosion des épaves métalliques est
de 0,54 1cm par siécle. Les structures peuvent
désormais seffondrer a tout moment

* Nature du fond I sable
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